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Trivsel regler for
var klubb.

I en f6rening som var samlas
manniskor fran alla delar av
samhdllet med olika bakgrund,
etnisk tillhorighet, politisk asikt,
ekonomiska forutsdttningar mm. Vi
samlas hér for vart stora intresse for
American ~ Motors  fantastiska
produkter.

Det dr dirfor av storsta vikt for
allas trivsel, att vi talar med
varandra, inte om varandra! Alla
kan inte dlska alla, men alla mdste
respektera alla! Alla kommer inte
att gilla allt vad en fortroendevald
gor, men alla mdste dryfta felet
med den fortroendevalda forst, om
problem uppstdr!

Om vi alla forsoker leva efter dessa
enkla regler kan vi halla god
stimning i vér fina klubb med hogt
i tak och stolt visa upp véra
enastaende maskiner fran

American Motors Corporation!

MHRF-FORSAKRINGEN igs och drivs sedan 1975 av de 167 klubbarna
inom MHRF i samarbete med Folksam och har idag drygt 34 000 forsak-
ringar. Agaren maste vara ansluten till en av dessa klubbar. Forsakringen ar
avsedd for personbilar, latta och tunga lastbilar, bussar, traktorer, husvagnar,
motorcyklar och mopeder.

Bilar och mc skall vara fran 1990 eller tidigare, tunga lastbilar/bussar fran
1980 eller tidigare, traktorer/husvagnar fran 1975 eller tidigare och mopeder
fran 1980 eller tidigare. Om man i minst ett ar haft, och dnnu har, en
forsakring for bil eller mc kan det finnas mojlighet att forsakra ett fordon av
samma typ tillverkat 1991-97 om det ar av klar samlarfordonskaraktér. For-
donet ska vara i gott bevarat skick eller renoverat till ursprungsskick. Ombyg-
gda fordon kan ocksé forsikras, men ombyggnaden skall vara minst 20 ar
gammal.

Kontaktperson: Johan Lindersson, 018-37 79 10
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Innehall i detta nummer:

Norsen i Nashen

Gunnar Hedins -28 Nash

King-Seeley bréanslemaétare

Information Euromeet 2020

Regn, rusk, blast, kyla och till och med snd har borjat
bli vardagsmat igen.
Presidenten Dé dr det tur att Rambler Revyn finns som man kan
dromma sig bort i {6r en stund!
har ordet.

I detta uppiggande nummer kan vi ldsa om Peter Nors och hans -51 Nash
Statesman, om Gunnar Hedin och hans -28 Nash, och om King Seeley
brianslemitare. Ni kan redan nu borja drdomma om sommarens dventyr och
planera. Johan Lindersson ger oss allt vad som géller for sommarens stora
begivenhet : Euromeet 2020!

Sa varsidgoda och luta er nu tillbaka och mys med lite trevlig ldsning men
mys inte for lange bara! Det &dr nu dven hog tid att kolla dver vara pérlor sa
att de &r fit-for-fight for varen

WJ.W

Keep Un Rambling’

s._:l
Nagra ord fran Redaktérn.....
Sa var det dags for mitt nést sista nummer av RR! Jag &r ju redan avtackad
men lovade att géra tidningen aret ut. Vad som sedan blir far vi se. Jag
kommer fortsétta att gora Kalendrarna. Men p.g.a en massa strul kommer det

att bli forskottsbetalning denna géng. Detta blev ett vildigt Nash inspirerat
nummer! Men det dr perfekt ldsning nu nér hostmorkret dr Sver oss. Onskar

. | J
er alla en fin ldsstund! 7 oL Ever:

Tryckt pa nn Karlstad, November 2019



Det uppochnervinda badkaret eller ubaten. Jag har fatt hora manga namn om min bil. Den var gron nér jag
kopte den. Vildigt gron! Nu ér den bara gron. Lackade om den i originalkulér i1 vintras.

Jag kopte min Nash sommaren 2017 av min kompis svérfar. Har alltid sagt till honom, att ség till mig nér
han ska silja den, och sa blev det. Karl-Erik Hellstrand i Forserum fick bilen som betalning nér han gjorde
iordning en Ford prefekt at Sigvard Faag fran Tenhult. Sigvard hittade Nashen i Alem nan gang 1970 och
stdllde sen bara undan den.

Tills han gav den till Karl-Erik ndgon géng pé -80 talet. Karl-Erik borjade gora iordning den ca 2009. Den
blev da inregistrerad igen. Han renoverade motorn, kromade om och gjorde inredning, samt lackade den.

Niér vi gjorde upp affédren sé fick jag forst inte provkora den for honom! Han skulle kéra sjdlv trots
indraget korkort! Sa vi for ivdg med Kalle bakom ratten pa smavégar utanfor Forserum. Ibland pa fel sida
vdgen, men det gick ju bra.

Sen 6vertalade hans dotter honom att om Peter ska kopa bilen sa maste han ju kéra den! Dessutom 4r han
ju lastbilschauftor ocksa, sa da gav han med sig och med ett leende, sag han att det gick ju bra. Nu skulle
vi bara goéra upp priset.

Jag borjade pa en summa som jag skrev pa en pappersservett nér vi satt och fikade. Den skickade vi fram
och tillbaka en stund med olika belopp pa tills vi mottes pd samma summa.

Da var man Nash #dgare da! Jag hade ingen aning om att
bilen var s& ovanlig!

Efterlyste information pa facebook och kom da i
kontakt med Mats-Ola Jonson fran Skillingaryd som har
en Nash 600 fran 1948. Genom honom lédrde jag kdnna
UIf Atterstrom samt manga andra i Tnnr och Sars. A ' L

Jag har varit pa en hel del traffar har kort néstan 700 mil
1 ar den. Senaste langresan gick till Skokloster jag akte
kl 3 pé natten var framme kl 8 &kte hem igen 11.30.

Forsta omlakeringen som gjordes av Karl. Erik.
Fortsiittning pd sidan 10.




In memoriam Christer Soderberg, el

grundare har avlic

Hans intresse for flygplan och bila

Redan under skoltiden blev

‘: The Nordic Nash Register - TNNR - dr eft modelloyggare och flygare och
“ register dver kanda Nashbilar i Finland, Norge svenskmastare i linstyrning.

K och Sverige. Det omfattar i dagslaget éver Inte ovantat kom han att efter

" 300 fordon av fClbrikClTen Nash, LaFayette, sig till reservofficer i flyget, dar h

s. Ajax och Metropolitan engelska planet “Vampire” och s

}o Hemsida www.nordicnash.org joktplanet “Tunnan”. Han berdtta

}’ Redaktor Lars Adolfsson rékade han ut for moftorstopp, ett

> Telefon +46 (0)70 421 64 19 var ovanligt i samband med flyg

z’ E-post lars.adolfsson@nordicnash.org och hég temperatur, och tvingad

Q
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Text Lars Adolfsson
Foto Gunnar Hedin

Renovering pagar
1928 NASH Model 323 Std Six

Nar pensionsdldern bdrjiade ndrma sig ténkte Gunnar Hedin aft det
vore nog bra med né&got att fylla tiden med - han ville ju inte bli
sysslolos efter ett hart arbetsliv som bonde. Varfér inte ta itu med
renovering av en veteranbil?

En bekant till honom erbjod en Cheva  bakdelen av karossen och likasé golvet.

32:amen detblev efter lite funderingar ett
annat tips som lit béttre. Gunnar hade
kommit i kontakt med TNNR-medlem-
men Kjell Persson i Sunne som hade en
1928 é&ars Nash, en delvis pébdrjad
renovering, som han tyckte Gunnar skulle
ta oOver. Visserligen saknades halva

Rosten hade gjort sitt efter 40-50 ar pa
backen under bar himmel. Vader och vind
hade gétt hart at karossens tristomme,
manga delar var murkna och vissa hade
ruttnat bort helt. Ett under att den inte
hade skrotats.

Gunnar slog till! 2013 lastades bilen

A

Forre dgaren vid palastnir

pa en slipvagn och farden gick till
Gunnars och hustrun Lottas géard i
Rosendal utanfor Stréingnés och dér fick
den ett for renovering passande garage ett
stenkast fran bostaden.

Det de flesta delarna i trastommen fick
Gunnar lov att tillverka helt nya. Tra-
golvet som karossen &r fést i fanns redan
nytillverkat.  Trdslaget dr ask och
Gunnars verktyg var bandsdg och
elhyvel. Noggrann som Gunnar alltid &r
gjorde han forst mallar i vanlig furu som
han passade till mot karossen for att sedan
kopiera dem i asktré.
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r! av TNNR'S Han pdbdriade 1961 civilingenjorsutbildning vid Christer var vetqirig. nyfiken, &éppen och en ?’
ili‘, 81 ar flygsektionen pd KTH i Stockholm och efter aviagd drivande person. Han planerade och deltog i {’
rbériadeiungadr. examen arbetade han vid Flygforvaliningen med mdnga lyckade evenemang i TNNR och skrev ofta i 5:
han en skicklig ansvar for inkdp av materiel. | samband med detta  TNNR:s Bulletin och i SARS:s RamblerRevyn. Vi har }.
blev bland annat  utbildade han sig till helikopterpilot och kom att siglv - alla  positiva  minnen av  Christer frdn  mdanga },
flyga hem de helikoptrar som inkdpts i Italien pd  veteranbilstraffar och klubbtraffar. Han var en 20

studenten utbilda  1970-talet. Vid sidan av sin anstélining och efter mastare i att underhélla med spdnnande historier {0
an flog det kdnda pension startade Christer ett foretag som  frdn sin tid i flyget. Vi kurskamrater har regelbundet {‘
enare det svenska investerade i smd& el-kraftverk i mindre vaftendrag  traffats hos Christer i Broomma dar han generdst {’
ide att tv&d génger samtinvestering i olika vattenkraftverk. stallde utrymmme och fortdring till fdrfogande. $:
fenomen som inte Ett av hans mdénga infressen var veteranbilar. Vi saknar mycket en fargstark och avhdllen vén och },
ning pd hog hdjd  Hans stallinnehdll bl a en Bentley frén 1957 och hans  klubbkamrat, }.
eshoppa. vackra Nash Model 481Cabriolet fréin 1930. Lars Adolfsson zo
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Nylackad kaross med det mesta av
tréstyckena pd plats

utfort sjélv.

For platarbetet med karossen tog
Gunnar hjélp av Kjell Gustavsson i Lista
Berga utanfor Eskilstuna. Kjell, ocksé
medlem, har ett gediget kunnande och
stor erfarenhet nir det géller renovering
av veteranfordon. Kjell formade en ny
plat med valsningen som gér runt bakre
delen av karossen och svetsade fast den.
Ovriga arbeten pa karossen har Gunnar



Nytt platgolv passades in med hjélp av
en gigg stddd mot ramen och med
karossen pa plats innan de slutligen
svetsades ihop. De horisontella konsol-
erna som syns pa bilden till véinster &r
skjutbara 1 hojdled och haller karossen i
bakrutans Oppning. Detta for att
sdkerstélla en god passning.

Stommarna till sdten och ryggstod var
nedsuttna och rostiga. Spiralfjddrarna
gick alla att ateranvinda men piano-
trddarna som styr upp fjadrarna behdvde
bytas. Gunnar bockade till nya med hjélp
av en enkel bockningsmall (se foto).
Arbetet med stoppning och kladsel av
séten och ryggstod ldmnade Gunnar ut till
enmedlem i AHK i Eskilstuna.

Den 6vriga inredningen som dorrarnas
invindiga klddsel, sidopaneler och
innertak aterstar att gora, i vinter ar det
tankt.

Ovansidan av taket var ursprungligen
klatt med pegamoid, en typ av konstldder
som var det gingse materialet vid den
tiden. Det tdlde vita och kunde darfor
med fordel anvidndas som takbekldadnad
pa motorfordon. Huvudbestidndsdelarna i
viavburen pegamoid &r nitrocellulosa,

kamfer och alkohol. Pegamoid hérdnar
med tiden och sprickor kan uppstd. Som
alterativ finns idag vinylbelagd vdv som
till utseende liknar pegamoid.

Motorn i Gunnars Nash visade sig vara
i réatt bra skick. Den forre dgaren hade
anvéant den 1 en annan Nash, en 1930 ars
Single Six, men tyckt den var for svag for
den bilen och efter en tid bytt tillbaka till
dess originalmotor.

Generator och startmotor behdvde
bara en enklare genomgang.

Brénslesystemets vakuumtank och

forgasare klarade sig efter rengdring och
justering.  Diremot fungerade inte
branslemétaren av typ King-Seeley. Den
behdver en grundlig genomgéng och
ndgra delar maste nog bytas ut. King-
Seeley ér till skillnad mot modernare
brianslemétare inte av elektrisk typ utan
utnyttjar det hydrostatiska trycket i
bensintanken. Detta beskrivs i separat
artikel i detta nummer av Rambler Revyn.

1928 anvidnde man fortfarande
fornickling som ytbehandling av detaljer

som stotfangare, lyktor, kylarmantel,
handtag, reglageknoppar och dekorlister.
Forre dgaren hade pietetsfullt latit
fornickla dessa detaljer och inte fallit for
frestelsen att forkroma dem.

Dérrhandtag fattades dock. Hér fick
Gunnar hjilp av Goran Lindblom i
Finland. Han hade till sin 1928:a Standard
Six gjutit nya handtag och kunde forse
Gunnar med de han saknade.

Bromssystemets trummor, backar
med bromsbeldgg, linkage och pedalstéll
krévde inga storre atgdrder men Gunnar
rdknar med att de kommer behdva
justeras nér bilen val dr korklar.

Nya ddck har inforskaffats och
monterats.

Under renoveringens gang  har
Gunnar besokt flera medlemmar med
Nashvagnar frén aren kring 1928, bl a
Hans Ohman i Lycksele; Mats Ericsson i
Karlstad, Arne Finstad i Dokka, Norge
och Goran Lindblom i Sipoo, Finland.



Har syns tydligt pldten med den upphdjda valsningen
som Kjell Gustavsson hjdlpte fill att formai sin valutrustade

Sandard Six 2=Door Sedan

|‘ SUECENL THREE-TWIINTY=THRE] I:I

o o who have loog aspired to the luxary
y of Naah ownership will And in chis
Seandard Six model 8 new degrce of

o
quality characteristic of MNash—and a pric
amazingly low. Here is a car with a begger
more poweriil mogor—giving perharance wn
matched i che low-price ficll, The genuine
'l'-'lllii-=.-2|||l' body erdes loaw oo the foad on anall
wheels. And the mterior has all the characeer
that refirements such as chese will pive: vl
uphalsecry, neatly patterned in black and mauve;
walnar-rimmed secering wheel, walnoe-hnished
parnish moaldings, walnoe-bashed oerament
panel, with inscruments indirectly ligheed; and
an impressive array of silver-finished hasdwane
with remate control doos locks. A special feature
15 the luxorious restfulncss of the frong seats
which are also so spaciously drranged a3 1o per
mir the ooccuopants of the rear scar
ener or leave the car withouar dis-
TI:IF!"I:!!! I.:'l'.ln'.' SELL PASSIO TS,

Gunnar harambitionen att renovera bilen fill originalskick.
S& aven nar det galler lackeringen. Karossen ar lackad i
ursprunglig maroonrdd farg med svarta sténkskarmar.




KING-SEELEY BRANSLEMATARE

De hydrostatiska brinslemdtare av
mirket King-Seeley som NASH-
vagnarna fran 20- och 30-talen é&r
utrustade med bestir av tre delar, en
termometerliknande visare pd instru-
mentbriadan (Head Unit), en avkénnande
enhet i bensintanken (Fuel Gauge Tank
Unit) och ett finkalibrigt kopparror (Air
Line) som forbinder dessa. Det hydro-
statiska trycket i botten pé bensintanken
skapar ett motsvarande tryck i den
avkinnande enhetens luftkammare och
detta tryck fortplantas genom koppar-
roret till ett U-ror som med en rod vitska
visar brénslevolymen i tanken. Figuren
nedan visar detta i en forenklad princip-
skiss.

Den innestéingda luften i systemet &r
nddvindig for branslemétarens funktion.
Léacker luften ut kommer U-rérets roda
vétska att till slut std lika hogt i bada
skénklarna och ddrmed visa tom tank.

For att sikerstélla att det alltid ar luft i
systemet dr givaren i tanken gjord pa
foljande sétt, se figuren nedan. Dar ser

man hur [uftréret (Air Line) dr anslutet till
luftkammaren ldngst ner i bensintanken.
Luftkammarens botten &r utformad som
en kupa med ett hal upptill (Hole B) vars
upgift ar att finga luftbubblor som f6ljer
med brinsle som skvalpar upp i den Gvre
Ooppna skalen och drar ned genom
luftforsorjningsroret (Air Delivery Tube)
som utmynnar under luftkammaren och
ser till att denna halls fylld med luft.
Trycket som brénslet har i botten pa
tanken formedlas samtidigt genom halet i
luftkammarens botten (Hole B) och
trycker i sin tur via luftledningen (Air
Line) pé den rdda vétskan i U-réret och
visar dirmed brénslevolymen i tanken. Ju
mer brénsle i tanken desto hogre stiger
denrdda vitskan.

Brinsleledningen (Fuel Line) gar ned till
botten av tanken strax under luft-
kammaren. Det finns ocksa ett ror (Vent
Tube) som skyddar instrumentet mot
overtryck.

Brianslevisaren (Head Unit)
Brénslevisaren sitter pd instrument-
briddan. Den é&r helt enkelt ett U-rér med
en sdrsilt tung rod vétska. Den framre
synliga delen av U-réret dr av glas och
Oppen i toppen. Den bakre delen dr ett
méssingsror. Ett U-ror med vétska ér ként
for sin enkelhet och nogrannhet nir det
géller att mita tryck.

Bilden nedan visar méitaren i genom-
skdrning.

Luftledningen (Air Line)

Luftledningen som kommer fran enheten
i brinsletanken ir ansluten i toppen pa
missingsroret. Trycket som kommer
genom luftledningen pressar ned vétskan
1 méssingsroret och trycker upp den i
glasroret. Hojdskillnaden mellan
vétskenivéerna i de tva roren 4r ett exakt
matt pd trycket som kommer i
luftledningen och visar didrmed
bransledjupet i tanken.

For att métaren ska visa rétt krdvs tre
forutsattningar:

1. U-roret maste ha vitska med rétt
specifik vikt.

2. Luftsystemet méste vara fritt fran
lackage och ha fri passage. Det vanligaste
hindret 4ar brédnsle eller vatten som
kondenserat i ledningen och blivit ett
rorligt hinder som ger felvisning speciellt
vid acceleration eller pldtsliga inbroms-
ningar.

3. Denavkinnande enheten i tanken
maste forse systemet med luft enligt be-
skrivningen ovan.

Niér dessa tre villkor &r uppfyllda och
allt ar ihopkopplat kommer vitskan i U-
roret att borja stiga nér bilen kors och
fortsétter att stiga tills verkliga méngden i
tanken visas. Om bilen stoppas, startas
och svings runt paskyndas detta. Dérefter
kommer brinslemétaren inte forlora att
visa rétt sé ldnge den inte kopplas isér.
Ett snabbt sétt att forsdkra sig om att den
avkdnnande enheten i tanken &r luftfylld
ar att lossa brénsleledningen och blasa
luft genom den sé att bubblor stiger upp i
luftkammaren. Anvind dock inte
tryckluft.

ATTRATTATILL EN FELAKTIG
BRANSLEMATARE

Att korrigera en felaktig maétare &r
tamligen enkelt forutsatt att man foljer
anvisningarna nedan exakt.

Demontera inte métaren fran instrument
brddan eller borja installer nya
komponenter innan dessa instruktioner
har efterfoljts.

Briinslevisaren (Head Unit)

Koppla isér luftledningen (Air Line) fran
fran brénslevisaren och still in denna sa
att den visar pa noll dvs tom tank. Detta



gbér man genom att tillféra eller ta bort
vitska frdn U-roret genom anslut-
ningshalet for luftledningen. Anvénda en
pipett om pafyllning behovs, var forsiktig
sa att det inte blir for mycket. Anvénd en
tandpetare/tdndsticka att absorbera
vétska som ska tas bort. Den roda vétskan
kan kopas pa webben, gé till

https://classicandexotic.com/store/p-
300-king-seeley-hobson-fuel-gauge-red-

fluid.aspx
For att métaren ska visa ritt volym &r

det viktigt att vitskan har rétt specifik
vikt, var noga med att anvénda foreskiven
vétska. Se till att anslutningens koniska
site dr rent och oskadat samt att det inte dr
nagon vitskeldckapé detlilla kopparroret
som forbinder méissingsroret med
glasroret. Ett enkelt test ar att sla 14tt med
fingertoppen pa méssingsrorets topp sé att
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vitskenivan stiger lite i glasroret och
sedan hélla kvar fingret en stund for att se
om nivan &r konstant. Fungerar inte detta
behover brinslevisaren bytas.

Luftledningen (Air Line)

Nér man behdver blasa ren luftledningen
bor man anvénda en manuell cykelpump,
tryckluft &r inte att rekommendera, den
kan innehalla vatten och ar som regel for
fuktig. Fukt i luftledningen orsakar att
mitaren visar fel. Anslut cykelpumpen
mot luftlednigens framre dnde och gor ca
femtio pumptag. Kontrollera sedan att
luftledningen ér tét genom att hélla for ena
dnden och suga i den andra. Om
undertrycket iledningen kan halla tungan
kvar i en minut ar luftledningen bra. I
annat fall rekommenderas en ny luft-
ledning. Ateranslut luftledningen men

kolla forst att métaren fortfarande stér pa
noll och inte har lackt, likasa att
anslutningen vid tanken &r tét.

TEST

Nu kan du avgdra om métaren ger
ordentligt utslag genom att forse den
avkdnnande enheten i tanken med luft
genom att lossa brénsleledningen och
blasa luft genom denna sa att bubblor
stiger upp i luftkammaren. Anvénd dock
inte tryckluft.

Varning: Fel pd enheten i tanken ir
ovanligt. Undersék darfor nogrannt
brinslemétaren (Head Unit), luftled-
ningen (Air Line) och alla anslutningar.
Sannolikt ligger felet hos ndgon av dessa
snarare én i enheten i tanken.

Lars Adolfsson
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Bilderna visar de delar som ingdr i en branslemdtare av King-Seeleys fabrikat,



Korde Nash hela dagen och det var lika hérligt hela  §
tiden! Folk hojde en hel del pa 6gonbrynen nir man [T
rullade genom Stockholm. Vintern 2018-19 lackerade E
jag om den i original kulor s& nu ser den ut som den
gjorde fran fabriken.

Wy

Maskinellt har jag inte gjort ndgot mer &n vanligt un-
derhéll. Man far ju packa om vattenpumpen ibland och
fixa lite med brytare och generator . Enda problemet ar
att den dr vildigt kénslig for dnglas! Har satt en
elpump vid tanken samt en frottehanduk pa brén-
slepumpen som man héller vatten pa och det ar véldigt
effektivt kdnner man att den borja svaja pa tomgangen
sé& springer man ut och sprutar vatten pa handuken!
Sedan gar det igen! Fungerar till och med nér det dr 30
grader plus ute!

Néar man dr ute pa traffar sa dr det mest dldre som in-
tresserar sig for bilen. De yngre vet inte att det var
Nash som rdddade GM, men det &r vi inte sena att up- =
plysa om! UIf A och jag vi har varit pa en hel del traf- _
far ihop 1 sommar, da han jobbar pa Husqvarna och
veckopendlar fran Karlstad. Sa det har blivit Huskvar-
na parken, Aneby Parken, Eksjo Camping och

Euromeet 1 Tonsberg mm.

Men nu far vi vénta pa varen och nya &dventyr! Jag
hoppas UIf far ut sin -57a samt att det kommer ndgon
mer Nash pa triffarna, for det finns ju fler i ladorna! |
Ca 60-70 st totalt, har jag hort. Man ska kora sa

mycket det gér, fér imorgon kan det vara férbjudet!

Det vet man aldrig! Sedan ska man ju ocksa passa pa
ndr man tycker det 4r roligt, och det tycker jag!

Norsen i Nashen!
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